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Personliga synpunkter pa Ankring

Ett av de karaste amnena kring langsegling ar ankring. Bade utrustningen och tekniken vid
ankring. Infor var segling har jag forsokt ta reda pa s& mycket som mdjligt via seglarvanner och
via natet. Lindisfarne, som nu varit ut i ca tre ar har varit den vi lyssnat mest pa. Var egen
erfarenhet av ankring ar ytterst begransad, godvader pa vastkusten, nagra veckor pa Skotska
vastkusten (mycket larorikt) och alldeles for lite under de manader vi hittills varit ute pa var
langsegling...

Nedan féljer en beskrivning av hur vi 16st var ankringsutrustning.

Utrustning

Ankare

Vi bytte ut vart
Bruce (kopia) 15 kg
mot ett 20 kg Delta-
ankare pa
rekommendation
infér vart deltagande
i Classic Malt Cruise.
(Skér fint igenom
den Skotska
kelpen...)

Att det blev 20 kg
beror p& att det var
det storsta som gar
att f& i klyset i féren.
Annars hade 16 kg
sakert rackt gott och
val...

Som 1:a reserv och akterankare har vi ett 12 kg Bruce med 4m katting och 50m blyad lina kopplad
till ett aktre ankarspel av typ Engbo, en rest fran den Svenska skargardsankringen ®. Nerpackat
ligger det ocksa ett 15 kilos "Sandankare” vi fick frAn var hemmahamn, Krossholmen.

Kéatting

Vi har en 8mm katting, brottgrans ca 2500 kg, 50m lang vilket de flesta sager ar for kort,
atminstone nar man kommer till Séderhavet dar ankringsdjupet ibland kan vara 15-20m. Det finns
klassad katting som &r mycket starkare an den vanliga 8mm galvade vi har. Jag hade definitivt
kopt den idag om vi inte redan haft ankarboxen full. Pris och kvalitet/styrka varierar mycket pa
dessa kattingtyper, fran dyrt till jattedyrt. Man kan dven anvanda rostfritt som ar nagot starkare
och klart dyrare an standard. (Samt valdigt snygg och stéldbegarlig). Nackdelen kan vara att den
ar skérare an det segare jarnet.

Mycket katting ute skall ju vara receptet nar det tar i och bldser mycket, minst 5 ganger djupet.
Men nar vinden trycker pa sa att kattingen blir strackt har man en helt stum foérbindning till
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ankaret med risk for att det rycks loss. Aven baten far stor belastning vid detta scenario d& rycken
i kattingen kan forstora bade spel och pollare.

Med detta som grund gick mina tankar till att kombinera katting med treslagen polyestersilkelina
som da skulle fungera som férlangning och dampare samtidigt.

Osaker pa hur man gor en splits och hallfastheten p& densamma scannade jag pa nytt av natet och
hittade ett par bra siter som visade hur man splitsar i en katting. Det finns i princip tva huvudtyper
av splits, den ena dar man vander i forsta kattinglanken och den andra dar man splitsar ner pa
kattingen.

Men hur héller de? Tog en diskussion med Inger pa Hjertmans som rekommenderade tamp och gav
mig tillrackligt for att goéra nagra dragprov med olika splitsar. Mikael Lindahl pa RoRo International
stallde upp med en dragprovmaskin och hjalp att utféra provet. (Se separat artikel)

Efter testet kdnde vi oss trygga i
att splitsa in en 25 m lang 14
mm polyestersilkelina med ca

3 000 kg~s brottgrans vilket da
overstiger forsvagningen pga
splitsen, med andra ord bor
kattinglanken ge sig forst.
Svagaste lanken i kedjan bor
ju vara just lanken i kedjan...

Vid dragprovet sag jag hur mycket en lina tojer sig och det ar MYCKET! 50-100% foérlangning innan
den gav upp &r ju nat som far en att tro att detta blir bra dampning av ryck. Det bor dock sagas att
lina snabbt slits vid brytstillen s& om man hamnar i situationen att behova lagga ut dven lina kan
det vara bra att justera brytpunkten d& och da.

(I La Coruia hade var grannbat legat i 4 dagar nar fértampen gick av pa grund av forslitning i ett
klys genom relingslisten. Vid tillfallet var det kraftig swell fran en storm utanfor Irland. Manga ryck
i de stackars tamparna...)

Fasta ankaret till kattingen

Kausen mellan ankaret och kattingen ar en lyr-kaus
frdn Wishard av HF typ, med andra ord mycket stark.
Tar sig latt igenom ankarklyset i féren. Sakrad med
rostfri trdd. Vi hade tidigare swivlande lankar i
rostfritt men har pa senare tid blivit mycket skeptisk
till dessa skapelser. Dels héllfasthet som inte brukar
anges dels har vi hér batar som brutit av dem vid
sidobelastning, t ex vid ett vindskifte.

Triplina, var nagot vi larde oss att anvanda i
Skottland, bra i trdnga hamnar/vikar da bade vi och
andra hela tiden vet var ankaret ligger. Da det alltid
ar mer eller mindre tidvatten och olika ankringsdjup
har vi en lang lina med en motvikt dragen genom ett
block som ar fast under en flytboj (liten réd). Detta
gor att triplinan alltid halls strackt och ar nagorlunda
rakt over ankaret. Skulle ankaret ha kilat fast i botten
kan triplinan radda dagen da den ar fast i framkant pa
ankaret. Lite mekande ar det vid ankring men jag tror
fordelarna dvervager...
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Vi har tvd 4m linor med Wishard ankarkrokar som fasts pa kattingen och knopas fast pa de forliga
knaparna for lite svikt och avlastning av ankarspelet.

Observera den lilla réda stroppen, lasningen av kroken ar hemsk att fa loss i en pressad situation sa tillaggs-
stropp rekommenderas varmt!

For 6kad dampning kan vi ocksa satta pa l6sa gummidampare. Damparna &r ocksa toppen att ha i
stokiga marinor med swell eller mycket trafik.

Fran Lindisfarne kommer idén att ha en ytterligare sakring vid hart vader. En rejal ankarkrok som
fasts mellan spel och ankarklys och dar linan laggs fast pa mittknap eller annu hellre akterknap,
detta for att skydda spelet om de forsta krokarna ger sig, de har namligen mycket lagre hallfasthet
an kattingen just for att de skall ge sig forst. Uppstar denna situation ar det nog bast att fundera
dver att byta ankringsplats eller dra till sjéss. Atminstone st& ankarvakt med motorn stand by...

Med hopp om att ge lite input till ankringens mysterier och kanske f& igdng en debatt om ankring i
storsta allmanhet som ar ett bade spannande och livsviktigt amne...

Yours humble

Bosse @ seaQwest




