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Var nuvarande rigg ar anpassad for den modernare 361:an
vilket bland annat innebar en hégre mast.
Givetvis ar seglen anpassade for detta
och vid segelgarderobsbytet 2008 fick vi mycket bra hjalp av
Bengt Falkenberg pa Albatross Segel. Det kidndes viktigt
att ha frascha segel om man skall vara ute pa heltid i flera ar.

———

under genuan!

i satsade pa Bengts
inrddan péa segel i
kraftig Dacronduk,

ett beprévat material
som haller formen under
manga ir. De modernare
materialen tenderar att vara jétte-

bra ett tag for att sen bli rejalt simre. Nej,
seglen skall kdnnas trygga att hissa!

En finess 4r att den stora genuan ar
hogt skuren i underliket, inte speciellt
kappseglingsméssigt, men det &ar skont
att se vad som hénder i 14 ocksa!

Eller som en ldngseglande kompis fick
hora pa viag ner mot Tyskland nir han
missade en métande bat i 14: "Dra upp
rullgardinen for f-n!!!”

Vid avfiard var staende och l6pande rigg
tio ar, vilket 4r den tid ménga forsdkrings-
bolag tycker ar gransen for byte av vant,
fall och dylikt. Vi valde att 1ata en profes-
sionell riggare besiktiga och direfter byta

Segling i snéll vind mellan Sao Vicente och Sao Nicolau, Kap Verde. Med fri sikt
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seaQwest synar
riggen i sommarna

det som inte var up-to-date.

Akterstaget fick sin renovering i och
med att isolatorer monterades i 6ver och
underkant pa staget, detta for att bli en
antenn till var kortvagsradio. Forstaget
byttes d& vi var tvungna att kapa det for
att komma &t att besiktiga rullmekanis-
men ordentligt.

ATT HALLA EFTER LAGRINGARNA till rull-
genuan ar bland det viktigaste vi har att
gora pa underhéllsfronten. Och givetvis
rullstorens mekaniska delar. Dar upp-
tacktes en skada, vid besiktningen, pa det
14 meter langa plastréret som storen rull-
las upp pa. >>



Skont att veta att den viktiga delen ar
ny och frasch.

Allmént gor jag en riggbesiktning fran
topp till mastrot efter varje lingre etapp
alternativt kvartalsvis. Vid dessa tillfal-
len smorjes alla lager till rullmekanismer-
na, alla rostfria delar kontrolleras med
avseende pa eventuella sprickor, inga 16sa
kardeler vid infdstningarna till 4ndstyck-
en/terminaler, 6versyn av vantskruvar,
kutterstag, block och annat som hor rigg
och dacksutrustning till. Vinscharna kon-
trolleras okuldrt samt att de later ok, de
brukar fa en egen 6versyn arsvis nu nér vi
seglar pa heltid.

ATT SATTA AN RIGGEN tillrackligt hart ar
nagot man ofta missar av forsiktighet/
okunnighet. En slapp rigg pumpar 1 sjo
vilket ar forodande for bade rigg och bat.
Vibrukar kéra med tumstockmetoden, det
vill sdga tejpa fast 6vre delen pa en tum-
stock (2 meter) med undre delen dikt an
terminalen pa 1. toppvant, 2. akterstag.

Satt an vantskruven sa en glipa pa 3
mm mellan terminal och tumstock bil-
das, och du har strickt dina vant lagom
mycket. (Varje mm motsvarar 5 % av wi-
rens brottgrians, oavsett dimension, med
andra ord, 15 % av brottgrédnsen ar en la-
gom anspanning med wire, rod-rigg ar lite
annorlunda...)

Du vet val att man inte kan dra fér hart
med vanliga handverktyg? Pa akterstags-
strickaren har jag tejpat med orange tape,
en markering vid
1 mm och sedan
en for varje ytter-
ligare mm upp till
6 mm vilket mot-
svarar max vad
man skall spanna,
(eller jag vagar) =
30% av brottslas-
ten.

Smidigt sitt att
héalla reda pa var

man ir 1 anspdnningen da man har en ak-
terstagsstrickare.

Trots att jag trodde att allt var i topp-
skick nér vi gav oss ivig har jag vid dessa
tillfallen hittat bade nytt slitage men
aven sadant som troligen uppstéitt innan
vi stack. Efter en veckosegling inspekte-
rade jag genuaskoten och upptéickte da att
babords skot (som varit lovartsskot hela
resan) var néstan av intill palsteken vid
skothornet. Det hade filat mot kuttersta-
get som vi haft uppe av sikerhetsskil da
det kunde bli mycket vind pa denna etapp.

Ytterligare ett argument fér regelbun-
det underhall!

SKOT OCH FALL hor ju riggen till och déar
har vi ocksa bytt en hel del. Men, dven
detta rycker hart i planboken sé det blev
inget komplett utbyte utan dér det kéndes
viktigast ur sdkerhetspunkt. Bland annat
byttes flera wirefall (numera reserv) till
dynema-lina och genuaskoten byttes ut.
Baten &dr snart halvfull med begagnade
reservdelar jag inte haft rad att slédnga...

Vad vi ddremot &r noga med ar att vid
varje langre stopp tvédtta rent alla skot
som blivit fulla av salt, for att forlanga
livslingd och uppréatthalla hanterlighe-
ten.

Saltstela tampar dr en styggelse! Gi-
vetvis far allt fortéjningsgods samma be-
handling. Vi 4r didrmed inte baten som
knirr-knarrar pa kvallar och nétter.

Ni har val varit med om ndr man smy-
ger omkring pa natten, bevipnad med en
YES-flaska, sprutande vid klys och pollare
pa grannbatarnas saltbeméngda tampar?

KLATTERSELE BEHOVS! Skall man ta sig
upp 1 masten, vilket den ambitiose batun-
derhéallaren bor gora allt som oftast, ar
maststeg och en riktig klattersele en ut-
markt kombination.

Jag kopte en sele fran “Naturkompa-
niet” av mirket Petzl, fint skall det vara!

Kompletterade den med en liten bla

moj (GRIGRI) som later mig fritt klattra
upp men laser om jag skulle dndra rikt-
ning. Typ ramla ner... Den har en broms
som man kan glida ner pa lite elegant om
man vagar. Sjalv kliver jag steg for steg
och hénger forsiktig med, med bromsen.
Sédkerhetslina 4r antingen spinnackerfal-
let eller kutterstagsfallet beroende pa hur
hogt jag skall. En vanlig livlina brukar fa
hénga med upp som extra sdkerhet nir
man star still och jobbar och behover bag-
ge hianderna fria.

Om vi tar oss till S6derhavet ar ju "kor-
allrevsGppningsspaning” fran spridarna
ytterligare ett tillfalle att kliva i sin klét-
tersele! Mmm, later héarligt spannande...

Alla verktyg eller annat som féljer med
upp bor knytas fast i en snérstump sé det
du tappar blir kvar pa din niva. En skift-
nyckel 1 pannan pa solbadande hustru ar
sillan uppskattat. An virre om man skul-
le gora fula marken 1 déacket...

VAR MASTEN HAR SJALVLYSANDE tape 1
toppen. Detta ar for att vi latt skall hit-

ta baten pa stérre ankringsplatser, 4ven
nattetid d4 tapen 4r den samma som Vag-
verket anvinder till sina vagskyltar. Ett
lys upp mot masten och den stralar snallt
tillbaks!

Dar uppe har jag haft anledning att
meka ett par ganger. Det mest irriterande
tillfallet var nir var fina/dyra Loopolight
la av redan 1 Holland! Elektriskt finlir pa
17 meters hojd 4r nagot som kréver bade
talamod och pillighet. Pilligheten var ing-
et problem men det andra var det sdmre
bestallt med. Som val var blaste det en del
sé ljudet fran masttoppen hordes inte till
de ndrmsta pontonbryggorna, och de som
lag ldngre bort i 14 forstod formodligen
4nda inte vad jag sa.

Loopolight hade vanligheten att skicka
mig en ny med reviderad elektronik sa for-
hoppningsvis bor inte problemet uppsta
for nya Loopolightagare. Lite strom drar
den och kraftigt ljus ger den, fast synlig-
heten kan i sig vara ett problem. Pa vat-
ten dar vi inte vill synas till kusten kor
vi med "14g belysning”. Med andra ord de
gamla traditionella lanternorna som vid
segling syns av nirmast sérjande inom
nagon halv distans. Detta géller vid havs-
segling 1 sa kallat "farliga vatten”...

HAR DU KNARR | BATEN? P4 natten nér det
ar dags att sova, knirr, knarr, knirr, knarr
tills 4ven den mest timide far ett utbrott!
Vad ar det da som knirr-knarrar? I var bat
var det framst en balk som lag snyggt in-
béddad i tra och var till for att halla emot
det fina babystaget som satt ovan déck.
Under segling drog och lattade detta stag
och balken spelade med vilket dstadkom
ett ljud som kunde halla en sengangare
vaken. Varvet hade tydligen kimpat med
problemet for 1 garderoben var det fullt
med bult och andra fafanga forsok att fa
stopp pa eldndet.

Bésta 16sningen ar givetvis att skippa
babystag men det var ju inte att tdnka pa
hér... Fick tips av en kappseglare >>
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jag glomt namnet p&, men han foreslog ett
babystag-stag! Se bilderna ovan.

En atta millimeters ringbult gdngades
fast i ddcksbalken i forpiken pa vilken jag
monterade en vantskruv med wire och
ogla som sedan féstes 1 ett nytillverkat
bottenbalkbeslag. Lite ingrepp i det inte-
riéren blev det men vi star ut. Staget ar
dessutom valdigt latt att lossa 1 6verkant
och ldgga ner under durken i hamn.

Numera sover frivakten gott trots nér-
heten till knarrmaskinen...

ETT ANNAT VANLIGARE KNARR ér fran rig-
gen under segling. Bombeslaget och rod-
kicken ar oftast boven och snabbt 4r man
dir med senaste sprayburken med under-
gorande smorjmedel. Vi har hunnit prova
ett antal varianter med nedsldende resul-
tat. Mest grisar man ner ddcket ndr smér-
jan sedermera droppar ner efter etttag.

I Brasilien fick jag nog och kikade or-
dentligt pa ndmnda beslag. Det visade
sig att bombeslaget var rejalt slitet (tim-
glasformat) i fasthélet fér bommen vilket

gjorde att den kunde rora sig i fel rikt-
ning. Alla delar fér bade bom och rodkick
rengjordes, smordes in med propellerfett
och sist skiftade jag beslag med rodkicken
(identiskt med bombeslaget) och peppar,
peppar inte ett ljud de senaste 2000 dis-
tansen! Hoppas Seldén har mellanbiten
med det slitna hélet som reservdel.

EN LITEN KUL PARENTES éir var bombelys-
ning, ja, vi har tva lampor fast monterade
i bommen for kvillsbelysning i sittbrunn.
Att det ar tva beror pa en miss fran varvet
och ljuset har varit alldeles for starkt for
att nagon form av mysfaktor skall uppsta,
sd den har nistan aldrig anvints. Men,
sen vi skaffade biminin har den blivit en
favorit, lamporna lyser riktigt trevligt ge-
nom biminityget och ger ett mjukt och fint
ljusutbyte.

Sa ge inte upp, ratt var det dr far du an-
vandning for det mest faniga battillbehor
du skaffat.

BOSSE NIKLASSON, S/Y SERQWEST

REN BORDLAGGNING
1 1 1
TIPSITIPS! TIPS Under tiden skutan ligger i

vattnet ar det trickigt att halla bordlaggningen nagorlunda
ren.

Med hjalp av dingen och en Microfiber duk (som man an-
vander att damma med) och vatten, gar det alldeles utmarkt
att torka bordlaggningen ren fran allskons smuts och svarta

réander.
Man far inte tillbaka ytan ’
av en nyvaxad bat med y

det blir riktigt renare. J

TOMMY KALLBERG, e
S/Y MISSETTE
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